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Scherer, 2004

Strassen-Schweiz 1950 und 2000
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Erreichbarkeit — stark vereinfacht

Erreichbarkeit ~
Gelegenheiten,
1/Reisezeit



Quelle: nach Gordon (2012)

Gordon‘s GDP Wachstumserwartungen
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Verkehr ist

ein System sich selbst organisiernder, bewegender

Warteschlangen



Die entscheidene Wechselwirkung ist die

zwischen der Kapazitat, d.h. der

Anzahl Zeitfenster (slots)/Zeiteinheit

fur die gewunschte Geschwindigkeit und der

momentanen Nachfrage



Wartezeiten als Funktion der Auslastung
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Stadtverkehr als geregeltes System
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Quelle: Bernard und Axhausen (2009) S.13

CH: Mittlere Zusammenbruchwahrscheinlichkeit
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Freie Strecke - Fundamentaldiagramm (k, q)

5000
o
R .
] ’g0
- 4000 . ‘. . . *
N gg 8. MR :’ o 0’
. . .
= i o ; see 0’*’0 .0303:’3‘0 MR
i g 0 93,098 00 20
@ 3000 2 e ¢ $ogelt 234,90 .3
< . g6 %0 %, 38 et *‘3’0
: . o0 o ¥ g0 3 I
© ® $ *® * o370 2 * o
T o %o 2 s 0; $3 .0
%) v $ : o$ So $% ® o e
£ 2000 - e $ $ *
Q ¢ oo %008 ¢
- . * o * g
5 ¥ . .o o %o ° .
> . * 00 .
1000 - **’ © © *e
. * "
.
o
O T T T T
0 25 50 75 100

Verkehrsdichte [Fz/km]

125



Gedankenmodell: Gutermarkte

Skalengewinne und
Spezialisierung
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Near Number of cars

Share of income tax for transport
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Fragen ?

www.matsim.org

www.ivt.ethz.ch



Anhang




Bevolkerungsanteile der Kohorten (Schweiz seit 1995)
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Anzahl aushausiger Aktivitaten (Schweiz seit 1995)
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Tagliche Distanzen (Schweiz seit 2000)

Daily distance travelled [%]
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